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Die 

(§) Aufprall-Schutzvorrichtung 

@ Die Erfindung betrifft eine Aufprallschutzvorrichtung 
fur ein Kraftfahrzeug (1) m'rt wenigstens einem Gassack 
(2a), der im Fall einer Kollislon des Kraftfahrzougs (1) mrt 
einem Gegenstand und/oder mit einer Person mrt einem 
Gas, das mrt Hirfe eines Generators erzeugbar ist. so ge- 
fulrt werden kann, daB eine Scheibe (3) oder ein Karosse- 
rieteil (5) und/oder angrenzende Beretche der Scheibe (3) 
oder des Karosserietetls (5), insbesondere Kanten wenig- 
stens teilweise von dem Gassack (2a) bedeck! and. Die 
Aufprall-Schutzvorrichtung ist hierbei wenigstens teilwei- 
se in einem Hohlraum (8) angeordnet, der zwischen der 
Scheibe (3) und einem Rahmen (6), der die Scheibe (3) zu- 
mindest teilweise umfaBt, oder in einem Bereich einer au- 
Beren Kante des Karosserieteils (5) von dem Karosserie- 
teil (5) und einem zu dem Karosserieteil (5) benachbarten 
Karosserieteil gebildet ist 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine AufpraU-Schutzvcirrichtung 
fur cin Kraftf ahrzeug mit wenigstens einem Gassack, der im 
Fall einer Kollision des Kraftfahrzeugs mit einem Gegen- 5 
stand und/oder mit einer Person mit einem Gas, das mit 
Hilfe eines Generators erzeugbar ist, so gefQUt werden kann, 
dafi eine Scheibe oder cin Karosseiietcil und/oder angren- 
zende Bereiche der Scheibe oder des Karosserieteils, insbe- 
sondere Kanten wenigstens teilweise von dem Gassack be- 10 
deckt sind. 

Derartige AufpraU-Schutzvorrichtungen werden benutzt, 
um bei einer Kollision des Kraftfahrzeugs mit einem FuB- 
g anger den Aufprall des FuBgangers auf Kanten des Kraft- 
fahrzeugs zu dampfcn, so dafi eine Verletzungsgefahr fur 15 
den FuBganger vermindert ist 

Aus DE 1 97 45 873 ist bekannt daB die Aufprall-Schutz- 
vorrichtung zu diesem Zweck in Rahmenteile der Scheibe, 
insbesondere in die A-, B- oder C-Saule integriert ist. Eine 
solche Anordnung der Aufprall-Schutzvorrichtung ist auch 20 
aus JP 710 89 03 bekannt 

In DE 198 03 165 Al ist offenbart, daB der Gassack vor 
seiner Entfaltung in einem durch einen Rahmen, der die 
Windschutzscheibe umgibt gebildeten Hohlraum angeord- 
netist 25 

In JP715 67 49 ist voigeschlagen, die Aufprall-Schutz- 
vorrichtung in einem Raum unterhalb der Motorhaube anzu- 
ordnen, wobei der Raum mit Hilfe einer Klappe verschlos- 
sen ist, die sich bei der Entfaltung des Gassacks der Auf- 
prall-Schutzvorrichtung nach oben dfihet 30 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine verbes- 
serte Aufprall-Schutzvorrichtung der eingangs beschriebe- 
nen Art zu schaffen. 

Diese Aufgabe wind bei einer Schutzvorrichtung nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 oder des Anspruchs 5 da- 35 
durch gelds t, daB die Aufprall-Schutzvorrichtung wenig- 
stens teilweise in einem Hohlraum angeordnet ist, der mit- 
tels der Scheibe und eines Rahmens, der die Scheibe zumin- 
dest teilweise umfafit, bzw. in einem Bereich einer auBeren 
Kante des Karosserieteils mittels des Karosserieteils und ei- 40 
nes zu dem Karosserieteil benachbarten Karosserieteil ge- 
bildetist 

Der wesentliche \brteil, welcher mit der Erfindung ge- 
gentiber dem Stand der Technik erreicht ist, besteht darin, 
daB die Aufprall-Schutzvorrichtung in einem Hohlraum an- 45 
geordnet ist, der konstnikdonsbedingt, unabhangig von dem 
moglichen Einbau der Aufprall-Schutzvorrichtung an dem 
Kraftf ahrzeug zur Vcrfugung stent so daB Veranderungen 
oder Modifikationen der Konstruktion, die durch den Ein- 
bau der AufpraU-Schutzvorrichtung notwendig sind, ver- 50 
mindert sind. 

Des Weiteren ergibt sich der Vorteil, daB die erfindungs- 
gemaBe Ausbildung des Hohlraums ein schnelles Nfordrin- 
gen des zu befullenden Gassacks in die zu schOtzenden Be- 
reiche am Kraftf ahrzeug gewahrleistet 55 

Eine zweckmaBige Weiterbildung der Erfindung sieht 
vor, daB der Rahmen einen Rahmenabschnitt umfaBt, in 
welchem wenigstens eine Rahmenkammer ausgebildet ist, 
die mit dem Generator und dem wenigstens einen Gassack 
jeweils in einer Strdmungsverbindung steht, so daB das von 60 
dem Generator erzeugbarc Gas bei der Befullung des Gas- 
sacks zumindest teilweise durch die wenigstens eine Rah- 
menkammer flieBen kann. Hierdurch ist der die Scheibe um- 
gebende Rahmen zur Verteilung des Gases auf den Gassack 
nutzbar. 65 

Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist 
der RahmenabschniU unterhalb der Scheibe angeordnet, so 
daB sich die wenigstens eine Rahmenkammer bei einer Be- 
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fullung mit dem Gas derart verformen kann, daB die Scheibe 
angehoben wild, wodurch eine schnellere Entfaltung des 
Gassacks bei der Befullung mit dem Gas erreicht ist, was 
seinerseits im Fall einer Kollision des Kraftfahrzeugs einen 
in kurzerer Zcit ausgebildeten Aufprallschutz gewahrleistet 
Die angehobene Scheibe dient dariiber hinaus als ein Last- 
verteiler. Von dem Gassack wird auch eine Energie absor- 
biert, wenn ein FuBganger in der Mitte der Scheibe aufprallt 

Zweckmafiig ist eine AuBenflache des Rahmenabschnitts 
im Bereich des Hohlraums schlQssig mit einer Seitenflache 
der Scheibe angeordnet, wodurch Kanten im Bereich des 
Hohlraums vermieden sind, die das Einbringen des Gas- 
sacks im Hohlraum und eine schnelle Entfaltung des Gas- 
sacks behindem konnen. 

Ist der Hohlraum im Bereich der auBeren Kante des Ka- 
rosserieteils mittels des Karosserieteils und des zu dem Ka- 
rosserieteil benachbarten Karosserieteil gebildet, so ist der 
Gassack vorteilhaft als ein Kammersack mit einzelnen Sak- 
ken ausgebildet, die jeweils mit einem Verteiler in einer 
Stromungsverbindung stehen, wobei der Verteiler wenig- 
stens teilweise einer Innenseite des Karosserieteils angeord- 
net ist Mit Hilfe der einzelnen Sacke kann ein Aufprall- 
schutz an verschiedenen Seiten des Karosserieteils ausgebil- 
det werden. Die Anordnung des Verteilers auf der Innenseite 
des Karosserieteils gewahrleistet einen Schutz des 'Verteilers 
vor auBeren Einflflssen, insbesondere mechanischen StdBen. 

Bei einer Ausgestaltung der Erfindung ist der Hohlraum 
wenigstens teilweise als ein Abschnitt einer Fuge ausgebil- 
det, die die Scheibe oder das Karosserieteil zumindest teil- 
weise umgibt, wodurch der in der Fuge zur Verfiigung ste- 
hende Raum, der unabhangig von der Ausbildung des Hohl- 
raums stets vorgesehen ist, zweckmafiig fur die Anordnung 
der Aufprall-Schutzvorrichtung genutzt werden kann. 

Bei einer Weiterbildung der Erfindung kann vorgesehen 
sein, daB die Aufprall-Schutzvorrichtung wenigstens teil- 
weise als ein Teil einer in der Fuge angeordneten Fugen- 
dichtung ausgebildet ist, wodurch eine optimierte Auftei- 
lung des in der Fuge zur \ferftigung stehenden Raums er- 
moglicht ist 

Zweckmafiig kann vorgesehen sein, daB die Aufprall- 
Schutzvorrichtung mit einer Sensoreinrichtung elektrisch 
verbunden ist, die im Bereich eines Stoflfangers des Kraft- 
fahrzeugs angeordnet ist, wobei die BefilUung des wenig- 
stens einen Gassacks erst dann ausgeldst wird, wenn der Ge- 
genstand und/oder der FuBganger den StoBfanger beriihren, 
wodurch eine schnelle Auslosung der Aufprall-Schutzvor- 
richtung gewahrleistet ist, da der StoBfanger Qblicherweise 
der Bereich des Kraftfahrzeugs ist, welchen der FuBganger 
bei einem Zusammenprall zuerst beruhrt 

Die Erfindung wird im folgenden anhand von Ausftih- 
rungsbeispielen unter Bezugnahme auf eine Zeichung naher 
erlautert Hierbei zeigen: 

Fig. 1 eine schematise he Darstellung eines Kraftfahr- 
zeugs mit entfalteten Gassacken; 

Fig. 2 eine teilweise Schnittdarstellung einer Scheibe, die 
von einem Rahmen gehalten wird; 

Fig. 3 die in dem Rahmen angeordnete Scheibe gemaB 
Fig. 2, wobei ein Gassack entfaltet ist; und 

Fig. 4 eine Scheibe, die auf einem Rahmenteil mit mehre- 
ren Rahmenkammern angeordnet ist 

GemaB Fig. 1 sind zur Dampfung des Aufpralls eines 
FuBgangers bei einer Kollision eines Kraftfahrzeugs 1 mit 
dem FuBganger Gas sacke 2a, 2b, 2c, 2d im Bereich einer 
Scheibe 3 des Kraftfahrzeugs 1 aufgeblasen. Hierdurch sind 
insbesondere Kanten im Bereich der Scheibe 3 mit Hilfe der 
Gassacke 2a, 2b, 2c, 2d bedeckt Die Gassacke2a, 2b, 2c, 2d 
sind jeweils Teil einer Aufprall-Schutzvorrichtung und mit 
einem Generator (nicht dargestellt) verbunden, um im Fall 
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der Kollision mittels eines von dem Generator erzeugten 
Gases aufgeblasen zu werden. 

Weitere Gassacke 4a, 4b, 4c konnen im Bereich einer au- 
fieren Kante einer Motorbaube 5 entf altet sein. Die weiteren 
Gassacke 4a, 4b, 4c sind wenigstens teilweise in Fugen an- 5 
geordnet, die die Motorbaube 5 in einem aufieren Kan ten be- 
reich umgeben (nicht dargestellt). Die die Motorbaube 5 
umgebenden Fugen sind mittels der Motorbaube 5 und be- 
nachbarten Karosserieteilen, beispielsweise den Kotflugeln 
gebildet 10 

Es kann vorgesehen sein, daB einer der weiteren Gassacke 
4b beim Zusammenprall des Kraftfahrzeugs 1 mit einem 
FuBganger erst aufgeblasen wird, wenn der FuBganger be- 
reits auf der Motorhaube 5 begt, so daB ein Herunterrut- 
schen des FuBgangers von der Motorbaube 5 vernindert 15 
wird. 

Fig. 2 zeigt eine teilweise Schnittdarstellung der Scbeibe 
3, die wenigstens teilweise von einem Rahmen 6 umfafit ist 
Die Scbeibe 3 ist hierbei vorzugsweise auf einem Rahmen- 
abschnitt 7 des Rahmens 6 angeordnet In einem Hohlraum 20 
8, insbesondere einer Fuge, der von dem Rahmen 6, eio- 
schlieBlich des Rahmenabschnitts 7 und der Scbeibe 3 gebil- 
det ist, ist einer der Gassacke 2a in einem aufgefalteten Zu- 
stand angeordnet Der eine der Gassacke 2a steht in Strd- 
mungsverbindung mit einer Rahmenkammer 9, die in dem 2S 
Rahmenabschnitt 7 ausgebildet ist. Die Rahmenkammer 9 
steht in Str&mungsverbindung mit dem Generator zur Gas- 
erzeugung (nicht dargestellt). 

Der in dem Hohlraum 8 angeordnete eine der Gassacke 2a 
kann als Teil einer Fugendichtung (nicht dargestellt) ausge- 30 
bildet sein, die in dem Hohlraum 8 zur Abdichtung angeord- 
net ist 

Im Fall einer Kollision des Kraftfahrzeugs 1 mit einem 
FuBganger oder mit einem Gegenstand strdmt Gas von dem 
Generator der Aufprall-Schutzvorrichtung in die Rahmen- 35 
kammer 9, so daB sich die Rahmenkammer 9 gemSB Fig. 3 
verf ormt Die Verformung der Rahmenkammer 9 ftihrt dazu, 
daB einerseits die Scheibe 3 angehoben wird. Andererseits 
entf altet sich der eine der Gassacke 2a, wie in Fig, 3 darge- 
stellt Die Entfaltung des einen der Gassacke 2a wird durch 40 
das Anheben der Scbeibe 3 erleichtert. Es wird hierdurch 
eine Offnung 10 gebildet, durch welche der eine der Gas- 
sacke 2a nach aufien treten kann. 

Es kann vorgesehen sein, daB der Rahmen 6 ohne den 
Rahmenabschnitt 7 ausgebildet ist (nicht dargestellt). Bei 45 
dieser AusfQhrung tritt der eine der Gassacke 2a aus dem 
mittels des Rahmens 6 und der Scheibe 3 gebildeten Hohl- 
raum 8, ohne das die Scheibe 3 angehoben wird. Die Anord- 
nung des einen der Gassacke 2a im Hohlraum 8 zwischen 
Scheibe 3 und Rahmen 6 gewahrleistet auch in diesem Fall SO 
eine schnelle Entfaltung des einen der Gassacke 2a. 

Gemafi Fig. 4 kann der Rahmenabschnitt 7 auf einer Un- 
terseite 11 der Scheibe 3 umlaufend ausgebildet sein. Der 
Rahmenabschnitt 7 weist mehrere Rahmenkammem 12 auf, 
die jeweils in Strdmungsverbindung mit dem Generator ste- 55 
hen. Mit Hilfe der in Fig. 4 gezeigten Anordnung des Rah- 
menabschnitts 7 mit den mehreren Rahmenkammem 12 ist 
es moglicb, die Scheibe 3 entlang ihres gesamten Umfangs 
oder entlang von leilabschnitten des gesamten Umfangs an- 
zuheben, so daB die Gassacke 2a, 2b, 2c, 2d austreten kdn- 60 
Den. 

Der Rahmenabschnitt 7 kann gleichzeitig Bestandteil ei- 
ner Fugendichtung (nicht dargestellt) sein, die in dem Hohl- 
raum 8 angeordnet ist Daruberhinaus kann auch der eine 
der Gassacke 2a in einem Hohlraum angeordnet sein, der als 6S 
Teil der Fugendichtung ausgebildet ist 



181 Al 

4 

BEZUGSZEICHENLISTE 

I Kraftfahrzeug 

2a, 2b, 2c, 2d Gassacke 
3 Scheibe 

4a, 4b, 4c weitere Gassacke 

5 Motorhaube 

6 Rahmen 

7 Rahmenabschnitt 

8 Hohlraum 

9 Rahmenkammer 

10 Ofimung 

II Unterseite der Scheibe 3 
12 weitere Rahmenkammem 

Patentanspriiche 

1. Aufprall-Schutzvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug 
(1) mit wenigstens einem Gassack (2a), der im Fall ei- 
ner Kollision des Kraftfahrzeugs (1) mit einem Gegen- 
stand und/oder mit einer Person mit einem Gas, das mit 
Hilfe eines Generators erzeugbar ist, so befullt werden 
kann, dafi eine Scbeibe (3) und/oder angrenzende Be- 
reiche der Scheibe, insbesondere Kanten wenigstens 
teilweise von dem Gassack (2a) bedeckt sind, dadurcb 
gekennzeichnet, daB die Aufprall-Schutzvorrichtung 
wenigstens teilweise in einem Hohlraum (8) angeord- 
net ist, der mittels der Scheibe (3) und eines Rahmens 
(<5) gebildet ist, der die Scheibe (3) zumindest teilweise 
umfafit 

2. \forrichtung nach Anspruch 1, dadurcb gekenn- 
zeichnet, dafi der Rahmen (6) einen Rahmenabschnitt 
(7) umfafit, in welchem wenigstens eine Rahmenkam- 
mer (9) ausgebildet ist, die mit dem Generator und dem 
wenigstens einen Gassack (2a) jeweils in einer Strd- 
mungsverbindung steht, so dafi das von dem Generator 
erzeugbare Gas bei der BefUllung des Gassacks (2a) 
zumindest teilweise durch die wenigstens eine Rah- 
menkammer (9) ftiefien kann. 

3. \brrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet dafi der Rahmenabschnitt (7) unterhalb der 
Scheibe (3) angeordnet ist, so dafi sich die wenigstens 
eine Rahmenkammer (9) bei einer BefUUung mit dem 
Gas derart verformen kann, dafi die Scbeibe (3) ange- 
hoben wird. 

4. \forrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi eine AuBenflache des Rahmenab- 
schnitts (7) im Bereich des Hohlraums (8) schliissig 
mit einer Seitenflacbe der Scheibe (3) angeordnet ist 

5. Aufprall-Schutzvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug 
(1) mit wenigstens einem Gassack (4a, 4b, 4c), der im 
Fall einer Kollision des Kraftfahrzeugs (1) mit einem 
Gegenstand und/oder mit einer Person mit einem Gas, 
das mit Hilfe eines Generators erzeugbar ist so befullt 
werden kann, dafi ein Karosserieteil (5), insbesondere 
eine Motorhaube und/oder angrenzende Bereiche des 
Karosserieteils, insbesondere Kanten wenigstens teil- 
weise von dem Gassack (4a, 4b, 4c) bedeckt sind, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Aufprall-Schutzvorrich- 
tung wenigstens teilweise in einem Hohlraum angeord- 
net ist der in einem Bereich einer aufieren Kante des 
Karosserieteils (5) mittels des Karosserieteils (5) und 
eines zu dem Karosserieteil (5) benachbarten Karosse- 
rieteil gebildet ist 

6. Vbrrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der wenigstens eine Gassack (4a, 4b, 4c) 
als ein Kammersack mit einzelnen Sacken ausgebildet 
ist, die jeweils mit einem Verteiler in einer Stromungs- 
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verbindung stehen, wobei der Verteiler wenigstens teil- 
weise unterhalb des Karosserieteils (5) angeordnet isL 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dafi der Hohlraum 
(8) wenigstens teilweise als ein Abschnitt einer Fuge 5 
ausgebildet ist, die die Scheibe (3) oder das Karosserie- 
teii (5) zurnindest teilweise umgibL 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Aurprall-Schutzvorrichtung wenig- 
stens teilweise als ein Teil einer in der Fuge angeordne- 10 
ten Fugendichtung ausgebildet ist 

9. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi die Aurprall- 
Schutzvorrichtung mit einer Sensoreinrichtung elek- 
Irisch verbunden ist, die im Bereich eines StoBfangers 15 
des Kraftfahrzeugs (1) angeordnet ist, wobei die Befiil- 
lung des wenigstens einen Gassacks (2a bzw. 4a, 4b, 
4c) erst dann ausgelost wind, wenn der Gegenstand 
und/oder der FuBganger den StoBfanger beruhren. 

20 
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